: Historica

AR, . HeReeRn MeL6aR
P <t FERMAMENTR .
e T s T Amiet e




22 edicion, septiembre2019

Edita: C.I.T. Herrera de Pisuerga
Subvenciona: Diputacién de Palencia y
Junta de Castilla y Leén

Textos: Jestis Cordero Prieto
(lavaradecastilla@gmail.com)
llustracién y disefio: MamaJosefa.es
eracion Hidrografica del Duero

, Alimentacién y Medio Ambiente
Canales y Puertos CyL.

S Imprenta, 979 133 323

Depésito Legal: P 356-2018




tL CANAL DE CASTILLA |

7T L 277 7 7777777

Oesde el nacimiento del Canal en Alar del Rey hasta
el puente acueducto de Abdnades en Melgar de Jernamental.

“Quié fluido, que facil el discurrir del agua por este cauce que,
sin embargo, tan dificil resultd trazar... parece que este canal,
como un rio que se hubiera ido haciendo solo a lo largo de los
siglos, siempre estuvo aqui. Pero aqui antes no habia sino
tierra y su construccion exigid el trabajo de miles de hombres
que, a pico y pala, hicieron las excavaciones y desmontes
necesarios para salvar los desniveles del terreno y consequir la
pendiente dptima para que la corriente del agua fluyera con la
lentitud que exigia la navegacion de sirga.

Oe los campesinos sabemos, por la carta que uno de ellos
remitid a sus padres, que su trabajo consistia en «cavar en
cuadrillasy para hacer «la saca de la tierra con azadas y
espiochasyy «en despuésy echarla «en capachos y en espuertas
mds grandes, y de ellas a carretillos que arrastran mulas y a
veces mozos porque no hay mulasy”

Desde el inicio del Canal de Castilla, en Alar del Rey, hasta el cruce del
Canal con el Pisuerga, en el conjunto de San Andrés, nos guiara Don
Juan de HOMAR, Ingeniero que prestd sus servicios en el Canal de
Castilla durante casi toda su vida activa: desde 1760 hasta 1786 como
ayudante del Ingeniero director Don Fernando de Ulloa y desde 1786
hasta 1804 como director de las obras él mismo.

Desde la presa dle San Andrés hasta el cruce con el rio Valdavia, que en
el siglo XVIIlI se llamaba Abanades, nos servirda de guia Don José
GONZALEZ, que formé parte del equipo de ingenieros que, en las
décadas de los afios 20 y 30 del siglo pasado, trabajaron para adaptar al
riego este Canal navegable sin destrozar ni su cauce ni sus magnificas
obras de fabrica.



MI NOMBRE €S JuAN DE HOMAR,

Ingeniero Director de las Obras del Canal de Castilla
desde 1786 hasta 1804...

... naci en mayo de 1732, habiendo ingresado en el ejército, a los 19 aftos inicié
estudios en la Academia de Matemdticas... y a los 25 aftos obtuve la
graduacion de Ingeniero Delineador. En 1760 se me destind a las obras de este
canal como ayudante del director Don Jernando de Ulloa. Aqui he
desarrollado el resto de mi vida activa como ingeniero, mds de cuarenta y cinco
afos. Jijé mi residencia en Herrera de Pisuerga, en la calle Mejorada, y me
casé con Maria Manuela \Elez, con la que tuve ocho hijos. Aqui firmé, en enero
de 1704, mi primer proyecto del Canal para el tramo que va de Herrera a la
cuiesta de Cenizales en Osorno, y fui socio fundador, en 1785, de la Real
Sociedad Econdmica de Amigos del Pais de Herrera de Pisuerqa (asociaciones
que se creaban para difundir la prdctica de los ideales liberales enciclopedistas
que sirvieran para impulsar el progreso material y cultural del pas).

Enjulio de 1780, al jubilarse mijefe, Don Fernando de Ulloa, tuve la inmensa
satisfaccion de sucederle como director de las obras del Canal, dando el impulso
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definitivo al altimo tramo del Canal del Norte que, en agosto de 1701, tras
terminar la triple esclusa de Calahorra en Ribas de Campos, consequimos
enlazar con el Canal de Campos, al que Don Carlos LEMAUR habia llevado
desde alli hasta Sahagiin el Vliejo en los dos primeros aftos de construccion: de

05 11755

' Para conmemorar este acontecimiento se erigid alli un monolito monumental en
el que mi nombre quedd unido, parala posteridad, al de los Canales de Castilla.
Tardamos un afo mds en poner las compuertas a todas las esclusas y desde
1702 se puso corriente la naveqgacion entre Alar del Rey y Sahagin, junto a
Paredes de Nava: 103 ks que pronto comenzaron a rendir beneficios para el

. Erario.

La explotacion econdmica de los Canales del Norte y de Campos me permitid
promover el aprovechamiento industrial de los saltos de sus esclusas, cuestion
que 1o se habia previsto en los proyectos iniciales y que, a mi entender, era vital
para fomentar la colonizacion agraria y la repoblacion de los territorios que

atravesaba el canal.
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Asociada a esa politica de colonizacion yo tenia en la cabeza el impulso de
los cultivos de reqadio. En el Canal del Norte habiamos instalado almenaras
de riego en cada esclusa o grupo de esclusas que construimos v desde su
finalizacion en 1701 comenzamos a fomentar la agricultura de regadio
ligada a las colonizaciones. En San Quirce, junto a la 2¢ esclusa “se han
establecido algunas huertas con frutales; se siembra lino y se riegan,
ocasionalmente, las tierras de trigo y cebada”. De los ocho vecinos que tiene
San Carlos de Abdnades, la nueva poblacion junto al gran acueducto
“cuatro son labradores de una yunta de bueyes y tres braceros y
hortelanos...” Pensamos que “en la siembra de lino, lequmbres y hortalizas,
como gozan del beneficio del riego del canal, se animardn cada vez mds por
la facil extraccion que logran de sus frutos, que es el incentivo mds eficaz en
la agricultura”. También en el término de Calahorra de Ribas, con aquas del
Canal se riegan “cinco huertas v una buena porcion de tierras para la
sementera de lino y demis”™”
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DIQUE SECO, DARSENA DE VALLADOLID

Ast consequimos que se fueran fundando nuevas poblaciones, aunque

después la falta de financiacion - que trajo también la paralizacion definitiva

de las obras del Canal por parte del stado en 1804~ y la querra con los

franceses, impidio que arraigaran. Jubilado ya y separado de las obras, a

finales de 18006 me dediqué a trazar los planos de los Canales de Castilla

para mandar al rey y llamarle la atencion sobre el lamentable estado en que se
g encontraban las obras del Canal...



FONDEADERD PRIMITIVD DE ALAR DEL REY, 1836 WILLIAM ATKINSON

_VOY A CONTARLES LA RELACION ENTRE
LA ILUSTRACION Y €L CANAL DE GASTILLA.

- La llustracion es sobre todo una actitud critica que supone sustituir
la tradicién, como referente de la accién politica, por la Razén. Esa
actitud critica estaba animada por dos ideas: la de potenciar la riqueza
de las naciones y la de lograr la felicidad del individuo; es decir, para los

ilustrados se trataba de que lapolitica bajaradel cielo a latierra. ..

- El nuevo pensamiento economico de estos politicos sustituye el
antiguo ideal de hegemonia militar por la blisqueda de una pujanza
agricola, comercial y manufacturera fundada sobre unas
comunicaciones mas faciles entre territorios y ciudades. Esa idea
estimula el llamado suefo de la Razén: hacer al hombre duefio de la
naturaleza.

- Aunque a lo largo de toda la historia los humanos no hemos tenido otro
remedio que moldear la naturaleza por medio de las Obras Publicas, en
los proyectos econdmicos del XVIIlI estas se convierten en
indispensables'y por eso se considera que la aportacion de la
llustracion a la realizacion de infraestructuras marca un hito en la historia
de la organizacion del territorio.



.. LES EXPLICARE LAS EXIGENCIAS DE
PONER EN MARCHA EN AQUELLOS MOMENTOS
UNA POLITICA GENERAL DE
FOMENTO DE LAS OBRAS PUBLICAS.

- En primer lugar es necesario contar con grandes recursos que, hasta
entonces, consumian las guerras: para eso se firmo la paz de Aquisgran
de 1748.

- Se necesita una Administracion General que las asuma, las financie y
las mantenga: Esto sucedera en Espafia desde 1749 aiio en que, con el

Marqués de la Ensenada en el gobierno, se publica la Ordenanza de
Intendentes-Corregidores.

- Y hay que disponer de un Cuerpo técnico cualificado para
responsabilizarse de las mismas: seran los Ingenieros militares quienes,
al frente de los planes de modernizacion, acabaran haciendo del siglo
llustrado el siglo de oro de la ingenieria militar.

Como en Espafia habia poca experiencia en ingenieria hidraulica, para
decidir si era posible la construccion de un canal navegable vy, si lo era,
para disefiarlo y para dirigir sus obras al inicio, hubo que recurrir a Francia
-donde el Royal Canal del Languedoc llevaba ya 70 afios en
funcionamiento- y contratar alli a Carlos LEMAUR quien, una vez en el
ejército espafol, con el grado de Ingeniero Ordinario y Capitan, recorre

BARCAZA TIRADA POR MULAS
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innumerables veces a caballo la cuenca del Duero entre 1751 y 1753,
hace calculos y planos e informa al Ministro ENSENADA que era
perfectamente posible la construccion de un canal navegable en la
region, alimentado por los rios Pisuerga y Carrién, que incluso podria
utilizarse para riego, siempre que se construyese un embalse de
alimentacion en el llamado «estrecho de Congostoy, cerca de Aguilar de
Campoo.

A continuacioén elaboro6 el proyecto definitivo y en julio de 1753 comenzé
las obras del Canal de Campos en el término de Ribas de Campos, en la

margen derecha del Carrién, bajo la supervision del delegado de la Real

Hacienda Antonio de Ulloa.

LOCOMOTORH ISABEL H EN QLHR DEL REY WILLIHM HTKINSON

En su diario el Sr. LEMAUR se hacia la siguiente reflexion:

“Ya en Espania conoct una de las mayores paradojas que la historia pueda
encerrar: un imperio hecho por un pais sin hacer.... Es ardua en extremo la
labor de un ingeniero, no slo porque su trabajo es imaginar mundos donde
enla mayoria de los casos hay tan sdlo espacios desiertos, sino porque ha
de lograr que igualmente los vean los dems....

Trabé contacto por vez primera con las tierras del Pisuergay el Carrion a
finales de 1751. Sumar las aguas de ambos rios, esa era la idea. Sin
embargo hizo falta un estudio detallado y numerosas jornadas entre
despoblados, estableciendo alturas, sopesando desniveles y caudales, y
Castilla s un territorio inmenso...””



. LES EXPLICARE POR QUE SE HIZ0
EL CANAL DE CASTILLA.

- Por elimpracticable Estado de los caminos en el siglo XVINI

El transporte rodado solo era posible en terreno llano, sobre sendas
sin ningun tipo de pavimento, con puentes escasos y mal distribuidos.
En los puertos de montafa el transporte habia de hacerse a lomo de
caballerias. Los escasos y rudimentarios trabajos de apertura o
mantenimiento de caminos corrian a cargo de las corporaciones
locales. Asi que transportar productos agrarios a largas distancias
por los caminos de entonces, ademas de lento, resultaba prohibitivo.

- Por las crisis de subsistencias

Si la falta de vias adecuadas encarecia los productos alimenticios,
las condiciones climaticas condicionaban las cosechas, provocando
oscilaciones en los precios que causaban estragos entre la poblacion
con las tristemente conocidas como crisis de subsistencias.

Los cereales, especialmente el trigo, eran el producto basico en la
alimentacion popular. En la familia de un jornalero, si el gasto en pan
se mantenia por debajo del 50% del salario, la situacién podia
sobrellevarse pero, si llegaba a superar el 70%, las hambrunas
estaban aseguradas.

“No ay en Europa terreno mds seco que el de Espaita y, por
consecuiencia, tan expuestos sus naturales a padecer hambres por
sus malas cosechas, ni tampoco reyno en que menos se aya
exercitado el arte para occurrir a la precision de soccorrerse unas
provincias a otras, evitando la extraccion de dinero a dominios
extranjeros. Pues o se ha procurado que sus rios sean navegables
en lo possible, que aya canales para reqar y transportar v que sus
caminos sean qual deben i pueden ser. Conozco que para hacer los
rios naveqables y caminos son menester muchos anos y muchos
tesoros; pero Senor, o que no se comienza no se acaba”

Representacion hecha al Seior Oon Jernando VI por su Ministro el
Marqués de la Ensenada, proponiendo remedios para el adelantamiento de
laMonarquiaty buen gobierno de ella, 1751 .

Esaeralaidea éue el ministro Ensenada planteaba al rey Fernando
VI: la construccién de una red de carreteras y canales navegables, al
modo de la realizada en Francia desde el reinado de Luis XIV, y en
sincronia con la revolucion de los transportes® iniciada en Gran
Bretafia al mismo tiempo que aqui, en la 22 mitad del siglo XVIII.




BARCAZA Y LAVANDERAS, SAN QUIRCE DE RTOPISUERGA.

El Canal de Castilla pues, se emprendié como un instrumento para
promover el desarrollo econdmico de toda una region y, aunque
nunca se termin6 tal y como se proyectd originalmente, su
construccion a lo largo de toda la segunda mitad del siglo XVIII,

constituy6 “el mds sostenido y coherente esfuerzo desplegado por el Estado para
sacar a la region castellana de la decadencia econdmica en la que se habia sumido
durante el siglo anterior™”.

* Donde se explica por qué un canal navegable suponia una revolucion
de los transportes a mediados del siglo XVII1 “:

el 8¢ Trafkporte Carga que puede soportar/  Capacidad de transportes en

Kius. diarios que recorre Toneladas Kilométricas
Burro 8o kg. /30 km. 2,4 Tkm.
Mula/Caballo 120 kg. /30 km. 3,0 Thm.
Carro de bueyes tudancos 803 kg. /30 km. 24,0 Thm.

BGarcaza Canal (3 mulas)  34.571 kg. /21 km. 726,0 Thm.

Asi que el Canal se hace para posibilitar la formacién de un mercado
nacional de prgductos agricolas, sin necesidad de recurrir a las
importaciones del extranjero.

Desechemos ya irracionales frases hechas como esa que reza que el Canal
es un alocado proyecto de gigantes y otras semejantes y tan poco afortunadas.



.Y LES PRESENTARE A OTROS ILUSTRADOS
QUE DEFENDIERON SU REALIZACION:

“Cuando esté acabado, lo que puede tener lugar en menos de treinta
aos, tal vez no haya nada en el mundo, en ese género, que pueda
serle comparado, en relacion con el trabajo, la extension o la utilidad.
&l trabajo y la extension hablardn por ellos mismos, pero la utilidad
no podrd ser conocida mds que de aquellos que hayan visto ese pais.
Sin hablar de los carbones que pudieran ser transportados de
Asturias al Mediodia, y de las manufacturas que podrian, por ese
medio, establecerse en Castilla, y hallar una salida muy cerca por la
bahia de Vizcaya, los excelentes vinos de esa provincia arenosa, que
ahora apenas si pagan los gastos de su cultivo, no solamente se
venderian facilmente, sino que serian cada vez mds buscados; los
aceites adquiririan valor para lamesa o para los jabones, y los granos,
que, en las estaciones abundantes, resultan la ruina del granjero,
serian para él una fuente de opulencia v estimularian su industria por

nuevos esfuerzos”
Joseph TOWNSEND
Viaje por Cspaiia, 1787

ESCLUSA 17, BARRIO DE SAN VICENTE



“St usted me apura, serd mds fdcil decirle lo que serdn con el tiempo
Castilla y Ledn, que lo que son en el dia. Figtirese usted concluidos
los canales de Castillay Campos en toda la extension de su proyecto;
figtirese que tocan desde las anchas faldas del Guadarrama hasta
Reinosa, Ledn y Zamora... figiirese que las aguas del Eresma, del
Pisuerqa, el Carrion, el Duero, el Voltoya y el Esla extienden el
rieqo y la naveqacion por ambas provincias; que en consecuencia se
dividen sus fértiles territorios en suertes pequenas; que estas suertes
se pueblan de hombres y ganados; que se plantan, abonan y cultivan
con esmero; que crecen con el producto las subsistencias, con las
subsistencias los hombres, y con los hombres el trabajo, la
abundancia, la alegria y la felicidad. ;Quiere usted después
industria, comercio, opulencia? No tiene mas que abrir avenidas al
mar de Asturias y Cantabria,  verd usted que Castilla es otra vez el
emporio de Cspana.... jDuda usted que se acabardn estos canales?
Yo no. Ello es facil. Dediquemos @ conquistar nuestras provincias lo
que qgastamos en invadir las ajenas, y verd usted vencido este
imposible. jCudndo apreciaremos la paz en lo que vale! jCudndo

aborreceremos la querra tanto como merece,’”
Gaspar Melchor de JOVELLANOS,
Carta I« a Antonio Ponz. (1782)

B

" £sTE CANAL TIENE LA BELLEZA DE LAS GRANDES CATEDRALES:
MES HERMOSAS PORQUE YA NO SIRVEN SINO PARA CONTEMPLARLAS

Y ANONADARSE EN EL UMBRTD DE SUS ESPACIOS

LLENOS DE HISTORIA Y SILENCIO..
LA FE QUE ILUMIND A L0S ARTIFICES DE ESTA
0BRA LAICA ERA LA FE DE LA MODERNIDAD:

LA RAZON, 108 ILUSTRADOS, LAS MENTES ILUMINADAS
POR LA DIOSA RAZON".

AN




¢QUE 0BRAS DE INGENIERTA CONFORMAN
UN CANAL NAVEGABLE?

S -

FABRICA DE HARINAS, VALLADOLID

. Caja del Canal -con sus banquetas laterales para los
caminos de sirga- que debia tener una anchura minima de 6
varas y dos pies en el fondo, 10 varas en superficie y un
minimo de 2 varas de profundidad.

. Obras de alimentacién (azudes).
. Obras para salvar desniveles (esclusas).

Lugares para la transaccién de mercancias (darsenas y
fondeaderos).

. Obras para dar continuidad a las vias comerciales terrestres
(puentes)y alosriosy arroyos (acueductos).

F
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Obras de defensa del propio canal (retenciones, ladrones y
derrames).

Obras para el riego (almenaras).

Obras para la fabricacion y mantenimiento de embarcaciones
(diques secos y astilleros).

Artefactos industriales (molinos - de trigo, papel etc.-,
martinetes, batanes...)

Edificios de servicio (almacenes, paradores, viviendas de
escluseros, cuadras...)

... y ya en el siglo XX, aunque con dos siglos de retraso, los
pantanos de alimentacion que garanticen que el Canal
transporte y distribuya el agua suficiente en cualquier época
del afio para sus fines actuales: riego y abastecimiento de
poblaciones... casi todas esas obras de fabrica vamos a ver
en nuestro recorrido por este primer tramo del canal desde su
nacimiento en Alar hasta su cruce con el rio Valdavia o
Abanades.

La navegacion se realizaba en barcazas de 35Tm —cuyo
calado era de 20cm vacias y 95cm cargadas- o de 40 Tm -con
calados de 23cm y 112cm respectivamente-, de las que
tiraban urla, dos o tres mulas -dependiendo de si iban
cargadas o no y a favor o en contra de la corriente- que
avanzaban por los caminos de sirga de las orillas. De Alar a
Rioseco —a favor de corriente- una barcaza vacia, tirada por
dos mulas, empleaba 5 dias; en sentido contrario una barcaza
cargada, tirada por tres mulas, tardaba 7 dias y medio.

DARSENA DE VALLADOLID



¢QUE €S EL CANAL DE CASTILLA CASI TRES SIGLOS
DESPUES DE SU CONCEPCION?

Como ya hemos visto el Canal se inicia como la respuesta a una
necesidad econdmica. Pero a dia de hoy su personalidad, como su
historia, es mas variada:

PROCESION POR €L CANAL

Desde el punto de vista de la ingenieria es, probablemente, el
logro mas ambicioso de los espafioles de los siglos XVl y XIX.

.Desde el punto de vista de su utilizacion es un extraordinario
museo de la historia de las obras publicas de los ultimos tres
siglos en Espafia pues, con el avance de la tecnologia y de la
economia, sus funciones esenciales han ido variando en los
sucesivos siglos.

. Desde el punto de vista del patrimonio es un conjunto
monumental cuya belleza estética le situa entre las obras de arte
arquitectdnicas mas sobresalientes de nuestro pais.

' Desde el punto de vista de la geografia es una via de agua creada
por el hombyre que une todos esos elementos y que, modificando
el territorio castellano que atraviesa, ha creado un paisaje
sorprendente en nuestra tierra.

.En fin, como dice el maestro Radl Guerra Garrido el Canal de

Castilla es una emocion.



¢QUE RELACION TIENEN LAS OBRAS POBLICAS
CON €L PATRIMONIO?

Las Obras Publicas, aun en medio de la naturaleza, como
es el caso de este Canal, no son artificios aislados, son una
parte crucial del tejido civil que hace posibles las relaciones
sociales.

ESCLUSR 11 Y 127 BARCA DE PASAUERDS Y GASOLING, OLMOS DE PISUERSA

. Incomprensiblemente, sin embargo, los ciudadanos del
siglo XXI no consideramos las Obras Publicas como parte
de nuestro patrimonio, ni nos interesamos por los nombres
propios de sus artifices, a quien debemos mas de lo que
creemos. Visitamos encantados castillos, iglesias,
palacios... y eso esta bien, pero no nos llaman la atencion
los puentes, los canales, las presas que tantos servicios
nos prestan y de los que hay en nuestro pais auténticas
joyas delaingenieriay la arquitectura.

VIVIENDA DE ESCLUSERD
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ALAR DEL REY |
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Nacimiento del Canal (Estrecho de Nogales) azud, monolito, puente del
ferrocarril.

12 retencion. Construida en silleria de arenisca rojiza, color que
embellece el conjunto; desde lejos tiene forma de puente encastillado
con el gran arco central cegado en igual silleria y dos laterales mucho
mas pequefios donde van encastradas las compuertas que se manejan
desde dos casetas situadas encima, lado aguas arriba de la retencion, a
modo de almenas; a pesar de la casa adosada a la de la margen derecha
el conjunto no pierde nobleza).

Su funcion es la de controlar las avenidas del rio y mantener el nivel de

agua que el rioy canal requieren.

[Entre la retencién y la pasarela que precede a la darsena actual].
Fondeadero primitivo y zona de los primeros almacenes en la margen
derechay de las primeras viviendas en la izquierda.

Alar del Rey es una poblacion nacida por y para el Canal. Antes de su
construccion, toda esta zona era propiedad de las monjas Bernardas de
San Andrés del Arroyo, duefias también de los molinos instalados sobre
el Pisuerga; en octubre de 1792 el Estado adquiere las tierras por
200.000 reales de velldn. Enseguida arraigd aqui la poblacion tal y como
publiqué en una memoria el 6 de abril de 1800:

“En esta nueva poblacion de Alar del Rey... tiene la Real Hacienda un molino
harinero de cuatro paradas, un batdn de pafios con ocho pilas, dos casas para el
batanero v molinero, un meson; tres grandes almacenes, los dos contiguos al
puerto, con maquihas de economia para descarqa, y el otro, para maderas de
compuertas; tres bodeqas, ocho casas, en las que ya habitan nueve vecinos; y un
oratorio o capilla, de la que me nombrd SuMajestad Patrono™”.
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Las Darsenas son puertos de interior;
esta y sus almacenes se hicieron en el
siglo XIX, cuando llega el ferrocarril, para
trasegar mercancias entre uno y otro
medio y dispone de una via férrea,
aun visible, en el muelle principal
delante de las naves de

almacenaje. En la margen

izquierda hay un edificio en piedra
de bodegas y, tras él, algunas de

las viviendas construidas en el

siglo anterior.

= @) 0,000
PR

Desde la darsena de Alar hasta el
cruce del Canal con el Pisuerga
en el complejo de San Andrés
podemos elegir la sirga de
cualquiera de ambas
margenes; al llegar a la
esclusa 62 intentaré
explicaros las ventajas de
seguir por una o por otra.
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BARRIO DE SAN VICENTE
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Esclusa 12. El desnivel entre las
dos laminas de agua que
nivela es de 3,02m.

Al hacer algunas de :ﬂ
estas esclusas del

Canal del Norte se

tomo la decision de pasar las
aguas procedentes de las
cuestas vecinas, que debian; ™
atravesar el Canal, por 5-')
debajo de la propia esclusaj=
en la entrada a la misma _ﬂﬂ_@
por aguas arriba

“con lo que se excusa mucha (,Q ‘»"
parte del gasto de hacerlo por &=

IFUEETE "-'I

separado”;
para ello se construia un&™™®&
alcantarilla o acueducto
bajo el busco o batiente,
que es la zona donde la
esclusa tiene menos
fondo; en esta esclusa se
trata de la alcantarilla
llamada Conejera. El
artefacto de esta esclusa o,
alberga en 1806 un Martinete (*-E [
para fierro cuya actividad & J
productiva

“se orientard a la construccion de collares, tenazas, tejuelos, gorrones, gatos,
herrajes para carros, clavazones de todas especies, y otros muchos ttiles que se
necesitan para el surtido de estas Reales Obras y del Pitblico, asi para la
Agricultura, como para las Artes"(z).

En el siglo XIX se transformara en molino y en el XX en central
eléctrica con vivienda. Aun en 2018 conserva en su interior
mecanismos de regulacion; su estructura es imponente, sobre todo
visto desde las fachadas sur y oeste.
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Esclusa 22, también con alcantarilla

~llamada del Cuérnago-. == [§

El desnivel entre las dos laminas de
aguaesde 3,86m.

“Yo pienso que debe emplearse en una
mdquina para las manufacturas de la
lana.”

Unos metros agua arriba de la
esclusa, en la margen derecha, se
encuentra la toma de una de las
acequias del primer plan de regadio
que se llevé a cabo en lacomarcade
Herrera, entre esta esclusa y la 62,
tras revertir el Canal al Estado en
1919, y que llevan el agua
directamente del Canal a los
campos de cultivo.

Esclusa 3?2. El desnivel entre las
dos laminas de agua es de 3,82m.
Esta es una de las dos esclusas de
todo el canal que no tiene puente.

“En mi plano he recomendado que se
emplee también en una maquina para las
manufacturas de la lana.”

Unos metros agua arriba de la
esclusa, en lamargen derecha, esta
otra de las tomas de acequia de
Herrera que describimos en la
esclusa anterior.
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HERRERA DE PISUERGA
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Esclusa4?®. El desnivel entre las dos laminas de agua es de 3,86m.
El molino-vivienda, restaurado no hace mucho, tiene sétano en piedra
de silleria con arcos de medio punto que dan salida al caz.

“Desde 1700 yo habia pensado establecer, en esta esclusa y en la 5¢, sendas
fabricas de armas de fueqo ligeras ~fusiles, carabinas y pistolas-, que estuvieran
dotadas de barrenas hidrdulicas para taladrar sus cafiones; y que en la esclusa ¢, se
instalara un taller de afinacion de cobre, complementario de estas otras dos. Mi
objetivo es lograr «que las
Fabricas de Armas estén en el
centro del Reino, y no en la

. "“Jf

y o O}
circunferenciay "~ pero cuando se
detuvieron las obras del canal en
1804, ni unos ni otro habian

pasado de la fase de proyecto...”
y nunca pasarian.

B T %

En el siglo XX el desnivel se ! ] MOLINO EN LR 4 ESCLUSA
aprovecha en la fabricacion de luz que, en un principio, alimenté la
fabrica de harinas cercana a la estacion en la carretera de Burgos. La
vivienda, rehabilitada, se utiliza hoy como una doble casarural.

También tiene una toma de acequia unos metros agua arriba de la
esclusa, en la margen derecha, perteneciente al Plan de riegos de
Herrera de ladécadade 1920.

En este sentido, debo ampliarles que ya en 1771 el consistorio
herrerense, aprovechando la presencia de ingenieros en las obras del
canal, solicitaba para la misma zona la apertura de una acequia, aunque
aquella desde el Pisuerga; Fernando de Ulloa, director entonces de las
obras del Canal, ingeniero llustrado defensor a ultranza de poner en
marcha riegos alla donde se pudiera, la informa favorablemente y en
cuanto se obtuvo el permiso la disefié y la construyé: tomaria aguas del
cuérnago del molino de la Bastida, iria por la Cafiada del Rincon hasta el
camino del Puente de San Francisco y desde alli hasta la camera del
Barquillo; se dirigiria después a la Bien Pagada, enfilando desde alli su
tramo final para morir en el arroyo de aguas sobrantes del molino de
Abajo.Y la presupuesté: 6.229,22 reales de vellon... la acequia, tras casi
dos siglos y medio, sigue existiendo y cumpliendo con el uso para el que
se la construy6.® L
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Puente de Herrera en la C-627: Es del siglo XIX, construido unos 70-80
afnos mas tarde que el tramo de Canal que atraviesa. Tiene una longitud
de 25,95m por 6,05 de anchura; su arco rebajado tiene unaluzde 10 my
una flecha de 3,80m; en las esquinas de la pila de la margen derecha
—sobre todo en la de aguas arriba- el roce de las cadenas con las que las
mulas arrastraban las barcazas fue labrando con el tiempo una
extraordinaria huella.

E

23



KM

Esclusa 5° El desnivel entre las dos laminas de agua es de 3,41m. Esta
es la segunda y ultima esclusa de todo el canal que no tiene puente. La
casa del esclusero, del siglo XX, fue restaurada y rehabilitada.

ooll..'ooooooonaaao..

Esclusa 6°. El desnivel entre las dos ldminas de agua es de 3,82m. Tiene
toma de acequia del Plan de Riegos de Herrera de la década 1920, a la
altura de la esclusa, en la margen derecha. Primera esclusa que se
rehabilité: se le han colocado las compuertas automaticas y se ha
trasladado la salida del aliviadero de los afios 60 aguas abajo de la
esclusa, margen izquierda, con una gran cesta metdlica en la boca para
que no afecte a la navegacion. Se han construido embarcaderos de
madera en la margen derecha -ante y tras esclusa-. Algunos de los
sillares de piedra desparecidos de la esclusa se han sustituido por
obra/blogues de cemento; el tablero del puente se ha ampliado y se han
sustituido sus pretiles por barandillas metalicas que rompen con la
estética de la obra original. La casa del esclusero, construida por el
Estado tras la reversion del Canal a su titularidad, esta rehabilitada
cuando la esclusa. Desde aqui hay dos opciones para continuar con la
ruta.

Siguiendo por la margen derecha a través de un sendero que los
lugarefios conocen como Senda Verde; al encontrarse con el rio se

cruzara en la llamada Barcaza de la Maroma sobre la que, en tiempos

de la navegacion, se pasaba a las mulas que tiraban de las barcas;
ha sido fielmente reconstruida y repuesta en 2014 por el CIT de
Herrera. Resulta emocionante cruzar el rio de esta forma por
hacerlo a la antigua usanzay por la belleza del paraje . Al llegar a la
otra orilla continuaremos aguas abajo del Pisuerga hasta
encontrarnos nuevamente con el Canal. Retomando el camino, nos
encontraremos con la Casa del Barquero y, algo después, con la 22
Retencion desde donde -retrocediendo unos metros por la margen
contraria- accederemos al Conjunto de San Andrés para ver
elementos imprescindibles del Canal: la presa de caliza rojiza, el
cruce a nivel del canal con el rio, el nacimiento del Canal del
Pisuerga y, desde alli, o desde la pasarela, el impresionante

paisaje que el canal ha creado y que parece como si siempre hubiera estado
alli.

La otra opcion es tomar el camino de la margen izquierda del Canal
desde la 6° Esclusa que, tras pasar por los ladrones de la 61, llega a la

margen izquierda del Pisuerga junto a la presa de San Andrés. Alli
podremos cruzar a la margen contraria del rio por la pasarela peatonal

24 habilitada por la Diputacion de Palencia en2015..
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CONJUNTO DE SAN ANDRES
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[Margen izquierda]

Ladrones de la 6°. Con este curioso nombre se conoce uno de los
importantes mecanismos de seguridad del canal: un sistema de desagule
a utilizar en las crecidas del rio, para evitar dafios al Canal, conformado
por un doble muro vertical de silleria de arenisca asegurado por
contrafuertes y una plataforma horizontal, a modo de muelle sobre el
canal, del mismo material. Entre los contrafuertes, a la vista, los
mecanismos que pueden izar o bajar las compuertas practicables que,
bajo el agua, cierran 4 arcos de medio punto, de 2,10x2 m de luz; es decir
funciona a modo de aliviadero de fondo, por contraposicion a los
derrames, existentes también en el Canal, que lo son de superficie.

| | (] F

BARCA DE LA MAROMA CON MULAS EN HERRERA DE PISUERGA
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[Margen derechal

Caseta y Barca de la Maroma. Aunque ambas estaban al servicio del
Canal, para el que eran imprescindibles, no estan en el propio Canal si no
en el Pisuerga. La primera es una construccion de piedra maciza donde
se asegura uno de los cabos de la maroma a la que queda trabada la
segunda, la barcaza, en la que se transportaba a las mulas de tiro de una
a orilla a otra del Pisuerga, cuando las barcazas de las que tiraban lo
atravesaban. Cuando se publicé el Plan Regional Territorial de
proteccion del Canal de Castilla en 2001 esta “caseta” no fue catalogada.
Este elemento fue incluido en el Catalogo por la Junta de Castillay Le6n a
instancias del CIT de Herrera de Pisuerga.

En noviembre de 2014 el propio CIT de Herrera bot6 esta barcaza que
conecta las dos orillas del Pisuerga, reponiendo asi un preciado
elemento del Canal que habia desparecido con la extincion de la
navegacion. La barcaza repuesta es una fiel reproduccion de la original,
construida a partir de fotos y documentos de investigacion.

a
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Presa de San Andrés, 1761-1769. Extraordinaria obra hidraulica, uno
de los grandes referentes del Canal, cuya realizacion dirigio Fernando de
Ulloay de la que su coetaneo, el ingeniero Miguel SANCHEZ TARAMAS,
en la edicion espafiola que edité en 1769 del Tratado de Fortificacion, del
inglés John Mller, dice:

(... una presa robustisima, que entumece las aquas del rio Pisuerga, hasta
la altura necesaria al nivel el Canal en su nacimiento. Las circunstancias
de esta presa merecen toda atencion ( ....) Tiene 210 pies de longitud, 34 de
base, y nueve de altura, sin el cimiento. Su fabrica es de piedra cortada, y
ajustada con todo el primor que se requiete para asequrar su firmeza y
duracion. A este fin, presenta a la corriente una superficie convexa,
labrada con sus dovelas, que apoydndose sobre tres liseras, comprenden
sus hiladas hasta la cima de la propia azud; y en la parte opuesta se pierde
en el pendiente que forman trece gradas, sobre las cuales se derraman las
aguas sobrantes, sin que puedan recibir dafo alquno, por lo bien que
quiebran y suavizan la corriente. Csta continiia por un pavimento de
silleria, terminado en una zarpa de piedra tosca, para evitar los hoyos y

cdrcavas que podria hacer en los fundamentos de lapresa...».

BARCA EN LA ZONA DE LA PRESA DE SAN ANDRES DE HERRERA CON CASA DEL BARQUERD AL FONDO

Aunque hoy esté recrecida y forrada en hormigoén y se le haya practicado
un aliviadero en la margen derecha, aun deja ver parte de la obra original,
como los diques laterales de proteccion en los que esta grabada la altura
en pies —muro margen izquierda- para medir el volumen de las avenidas.
Si el Canal de Castilla es una emocion, como dijo don Radul, la
contemplacién de obras como esta la hacen aflorar inevitablemente.

En esta presa nace el canal del Pisuerga, construido a partir de 1929. Por
este motivo ahora toma las explicaciones don José GONZALEZ...



Me LLAMO JoSE GONZALEZ

Ingeniero en activo, en los aftos 30 del siglo XX, en la Confederacion
Hidrogrdfica del Duero donde formo parte de un ilusionado grupo de
Ingenieros desde su fundacion en 1027 y antes en la llamada Jefatura del
Canal de Castilla y sus pantanos y la canalizacion del Manzanares:

Eouaroo FUNGAIRINO, Luis MORALES, CASIMIRD JUANES

CLEMENTE, (0 SRs. VALCARCEL, TORRES, PARRELLA.. y otros.

VOY A CONTARLES COMO ¥ POR QUE IDEAMOS LA
ADAPTACION AL RIEGD DE ESTE CANAL NAVEGABLE
SIN DANARLO EN LAS DECADAS DE 1920 Y 1930.

L

ENTORNO DE LA PRESA DE SAN FANDRES CON BARCA DE LA MAROMA AL FONDD.

Hemos sido los responsables de imaginar, planificar y poner en marcha un
proyecto de adaptacion al riego de este Canal navegable, y pusimos todo nuestro
empento para hacerlo respetando la navegacion y el Canal tal v como habia

(legado a nosotros.

Lo primero, desde [ueqo, era construir pantanos en las cabeceras del Carrion y
del Pisuerga, como ya habia indicado CARLOS LEMAUR en el siglo X VNI, para

que el Canal pudiera proporcionar agua a toda su zona de dominio ~del orden de
unas 50.000 hectdreas-, ademds de sequir atendiendo los viejos regadios de

Carriony Saldanay cubrir las crecientes necesidades de abastecimiento.

29



U\

Al volver a manos del Estado en 1919, el caudal de este Canal era de 1.800
litros/Sequndo 1y durante tres meses, los de estiaje, se cortaba el agua de manera
total; es decir, historicamente en los veranos nunca hubo navegacion. Habia que
disenar una compleja planificacion... y tener paciencia, porque una obra de tal
envergadura no se realiza en un ao.

En el Congreso Nacional de Rieqos, tiltimo de todos los celebrados, que tuvo
ugar en Valladolid en septiembre de 1034, tepresentantes de los terratenientes
como el Conde de Vallellano y un grupo de alcaldes, al frente de los cuales
estaba el de Duenas, presentaron un documento, compendio de argumentos poco
realistas 1 nada cientificos, para consequir una declaracion institucional que
apremiara la transformacion a riego del Canal “como fuera y de manera
inmediata”.

Ast que tuve que salir a defender el sentido comiin: un proyecto “posible,
calibradoy realista” que aun llevard aftos completar.

ROTURA DE LA PRESA DE SAN ANDRES EN HERRERA DE PISUERGA
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Frente a quienes planteaban la transformacion total del Canal de Castilla -
ampliacion exagerada del cauce, modificacion de su pendiente, demolicion de
sus obras de fabrica y anulacion de sus sattos... lo que supondria la suspension
de la navegacion y la expropiacion y cierte de todas las industrias instaladas en
las esclusas- nosotros optamos por lo posible y menos destructivo: Derivar, en
los cruces del Canal navegable con los rios de los que se alimenta, canales que
testasen hectdreas de dominio al Canal principal.

&n 1914 seinicia la construccion de las presas de Cervera, terminada en 1024,
yy Camporredondo, terminada en 1930, 1 en 1024 comienzan las obras en la de
LaRequejada.

&n 10206 entran en servicio el canal de Villalaco, derivado directamente del
Pisuerqga, y la acequia de Palencia, que se completa, en 1932, con la de la
Retencion; restando entre ambas, al dominio del Canal de Castilla, de 8.000
a 11.000 hectdreas. Por iiltimo, en 1029 se inician las obras del Canal del
Pisuerqa. Asi que 1034 fue el 20 aio en que no se cortd la naveqacion ni un
solo dia.
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CASA DE ESCLUSERD EN LA 107 (BIEN DESAPARECIDD).

Cntretanto hemos ido construyendo las acequias de Herrera, Ocejeras,
Barrialba, Barrio de San Quirce y Alar, que riegan la veqa situada entre el
Canal y el Pisuerga, desde el nacimiento del primero hasta su cruce con el
Pisuerga en San Andrés: se alimentan con tomas directas del propio Canal y
riegan unas 870 hectdreas. Son los famosos regadios de Herrera de Pisuerga,
primer aprovechamiento del Canal para tiegos, reconocidos por todos como
primorosos Y destacados en la zona del Duero.

Oebo deciles que, como telon de fondo del Congreso, laten los ruidos de la
reforma agraria de los afos 30, que viene pidiendo paso desde los tiempos de los

llustrados ~algo les ha contado ya el SR HOMAR y han leido en el SR
JOVELLANOS- Yy que tan grande eco social tiene en el momento. También, que

elaio pasado, 1033, se publicd el Plan Nacional de Obras Hidraulicas de DON
MANUEL LORENZO PARDO, que plantea superar el protagonismo de las

iniciativas regionales y define
el cardcter eminentemente
nacional que ha de tener la
1 politica hidrdulica, que debe
== abordar ya, entre otras

X

| iniciativas, la realizacion de
B trasvases para socorrer a las
regiones con grandes déficits
hidricos...
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I FABRICA DE PAPEL DE OLMOS DE PISUERGA (BIEN DESAPARECIDO), DEMOLIDA EN 1983
LOPEZ LINAGE, JAVEER (1983): CANAL DE CASTILLA. EL RECUERDO DE UN SUERD ILUSTRADO. APUNTES PALENTINOS RUTAS Y
PrIsJes. PALENCIA. 0BRA CULTURAL CAJA DE AHORROS Y MONTE DE PIEDAD DE PALENCIA. TOMo IV, FASCicuLo N° 8, p. 7.

.Y A INFORMARLES DE LAS CONCLUSIONES DEL
CONGRESO INTERNACIONAL DE NAVEGACION CELEBRADD
EN VENECIA EN 1931 SOBRE ESTOS CANALES..

Hay gente que plantea con bastante ligereza la transformacion de los canales de
navegacion aduciendo que ya no tienen la utilidad de tiempos pasados v exigen
un mantenimiento costoso que no pueden cubrir con sus propios beneficios.

Lo defectuoso del rendimiento del Canal de Castilla es lo defectuoso de la
major parte de las obras que el Estado tiene hoy a su cargo, porque el Estado no
puede actuar en plan de empresa; ha de tener en cuenta los beneficios directos e
indirectos. Los beneficios indirectos que produce el Canal de Castilla son
enormes, incluso con la navegacion, que tantos detractores tiene... En 1931, en
el Congreso de navegacion celebrado en Venecia, al que asistieron
representantes de 40 paises diferentes, en uno de los temas a tratar, a cuya
ponencia acudid con una interesante comunicacion el representante de Cspana
don Eduardo FUNGAIRINO, se llegd a la conclusion de que en todo canal de
riego... se tratase de hacer compatible el servicio del canal de navegacion con el
de rieqo. Pero hay mds; se acordd también el que en vista de este interés general,
los gastos de construccion, explotacion y conservacion de los canales mixtos
deben ser a cargo del Cstado, o al menos ser sufragados con una generosa
contribucion de éste, ¢ iqualmente se llegd a otra conclusion que decia que los
anticuados v molestos peajes debian ser abolidos.

33
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&n Holanda no se cobran peajes por el trdnsito por los canales construidos por el
Estado. ...cuando 40 naciones que acuden a un Congreso acuerdan estas
conclusiones, tendrdn en cuenta que es conveniente para la nacion la coexistencia
de lanavegaciony de los riegos.

En Espaia tenemos pocos canales.  Tenemos el de Castilla, con 208
kilometros, y el Imperial de Aragdn, que no llega a un centenar. Recientemente
se han proyectado canales en el Guadalquivir y en el Ebro, para riegos y
navegacion. No pretendamos destruir o abandonar lo existente en vez de
conservarlo mejordndolo, cuando fue objeto exclusivo de un tema en un
Congreso internacional.

No es un problema para [ ser] tratado a la ligera. Creo oportuno hacérselo notar
ala Asamblea, poniéndome a la disposicin de cada uno de sus componentes por
si quieren mds explicaciones.
Intervencion de JOSE GONZALEZ
V) Congreso Nacional de Riegos,
Valladolid septiembre de 1034

—

CASA e EMPLEADOS, 117 Y 127 OLMOS DE PISUERGA



“Lo sabemos todo de este lugar...
pero volvermos otra vez para hacer un
viaje.... no por aféin de aventura, sino
en busca de la geografia y de una
parte de nuestra propia historia...
Pero para ver esto sobra cualquier
explicacion y solo se necesita soledad
y silencio porque lo que vemos es la
telaen laque late la luz de los colores
en un tinel de sombras; es la
partitura en la que suena la mitsica
del aqua entre los juncos y el viento
entre las ramas; es el texto en el que
alienta el poema de la soledad silente
donde habitan juntos la memoria y el
olvido.

&s ~todo uno- armonia de luces,
milsica y poesia sabiamente
mezcladas por el tiempo con mano
paciente y silenciosa durante siglo
medio. Si; para ver esto solo
necesitamos soledad y silencio
porque lo que se ve aqui es un
sentimiento...

Cste canal, es una metdfora exacta
de la vida... uno querria que el
tecorrido de este canal fuera mds
largo; uno querria que este viaje,
como el de la vida, tuviera un
recorrido mds prolongado para poder
sequir reconstruyendo historias sobre
lo que ocurrid aqui e imaginando lo
que todavia podria ocurrir si otro
gran proyecto rescatara del abandono
todas estas ruinas que en pocos aros
yaserdn irtecuperables™”

3
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En la misma presa de San Andrés, en su margen derecha nace el Canal del Pisuerga, iniciado
en 1929. Junto al aliviadero de la presa, también en la margen derecha, se encuentra la casa
de compuertas; este canal correra paralelo al de Castilla por su margen izquierda, para regar
lavega que hay entre ély el Pisuerga, hasta su desagtie final en el Ucieza cerca de Amusco.

Knm e © o o o o o o o o o o o o o o o L] e o o

2" Retencion. Saliendo del conjunto de San Andrés, canal abajo,
enseguida nos encontramos esta llamativa construccién que forma parte
del propio conjunto. En realidad es complementario de la presa porque
sus compuertas ayudan a mantener el nivel que rio y canal requieren,
pero sirve también para defender el canal de las avenidas del rio, en cuyo
caso las compuertas no se abrian.

Su estética, por la perfecta silleria de arenisca rojiza, como la mayoria de
las obras de fabrica de este tramo, y por las casetas laterales que
guardan los mecanismos que dan paso al agua por los acueductos
inferiores cuando estan cerradas las compuertas, la asemeja a un
pequefio castillete almenado.

Es una pena que se haya ampliado el tablero del puente con losa de
hormigoén y se haya sustituido el pretil de aguas arriba por una barandilla
metalica que rompe con la estética de la obra original.

28 RETENCION EN HERRERA OE PISUERGA CON BARCAZA Y COCHE, 1954



7° Esclusa. El desnivel entre las dos l[aminas de agua es de 3,27 m.y su
salto fue pionero en la instalacién de artefactos en el Canal, tras la
recomendacion de Francisco SABATINI,

Director del Cuerpo de Ingenieros en |
1775, al Secretario de hacienda para
que se estableciesen molinos en las
esclusas ya construidas, al objeto de

rentabilizar las obras y “para que los
vecinos de los pueblos inmediatos, y aun | §
apartados, pudiesen moler sus granos sin las
extorsiones Y gastos que les causa el haberlo de
executar a cuatroy cinco leguas de distancia™®.

En esta esclusa, ya en 1780, se opt6 por
emplear la energia en un pequefo
Batan de pafinos, gestionado i 2 q
directamente por el Estado. En 1792 — BATAN DE COERDS, ESCLUSR 75
HOMAR plante6 al S° de Hacienda, don Diego de Gardoqui,
transformarlo en batan de antes y curtidos, que contara con dos ruedas y
cuatro pilas porque pensaba que su situacion le conferia ventajas

estimables: por un lado la zona es “abundante en cenizas, corteza y cal”
necesarias en este proceso de transformacioén y, por otro, puede surtirse
“de los cueros que vienen de las Américas a Santander, que no tienen mds que

20 leguas, por ahora, de
conduccidn por tierra hasta
este punto, y que concluido el
proyecto de esos Reales
Canales (hasta Reinosa),

tendrdn siete solamentey.
Hacia 1800, el complejo o
disponia ya “de todas las L.
comodidades que se necesitan CASA DE EMPLEADOS, ESCLUSA 77 (BIEN DESAPARECIDD)

en tendederos, pelambres, noques, tinas y prensa; con una tahona para moler la
corteza, 1 cedazo'para cernerla, todo impulsado por la energia hidrdulica,
ahorrando por este medio el gasto de ocho mulas diarias, y como en las demds
fabricas, el pelar, descalar y zurrar se hace abrazo, y en esta lo ejecuta el agua,
sesigue un considerable ahorro dejomales", y trabajaban en él diez familias.
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A pesar de que Jovellanos no era muy optimista para el futuro si la
gestion la ejercia directamente el Estado, HOMAR pensaba que “con

otras dos fabricas como esta, que se estableciesen, se lograria cubrir el consumo
de los cien mil cueros curtidos que nos introducen los extranjeros por las
Provincias Exentas y Reino de Navarra, despucs de habernos extraido muchos
(eueros) al pelo, perdiendo la Nacion en este trafico millon y medio de reales al
ano, con los cuales podria aumentar nuestra poblacion, solo en esta pequena
parte, en mds de doscientas familias...”®.

Parece que no le falté razén a Jovellanos porque la factoria, como la
mayoria de las Reales Fabricas del siglo XVIII, fue cronicamente
deficitaria y no sobrevivio a las vicisitudes de la Guerra de la
Independencia.Y en un par de décadas acabé transformandose.

EScLusA 77, BATAN FACHADA SUR - NAVARRD BALDEWEE, 1982

En 1820, seria también el primer artefacto -junto con el de la esclusa 26
en El Serrdn- en el que la Hacienda Publica levantara molinos para
arrendar; en aquel afio un comerciante de Santander, Balbino LOPEZ®,
se hizo con el arriendo y sufrag6 la mitad de los 52.000 reales de vellon
que costo la conversion a fabrica de harinas, con 3 piedras y, por
supuesto, con mecanismos de limpia y cernido, unos de los elementos
que diferencian a una fabrica de harinas de un molino de magquila. La
fabrica sufrid al menos dos incendios de los que tengamos noticia, uno
en 1824 y otro el 18 de agosto de 1866, siendo arrendatario Basilio
GONZALEZ, a causa de un rayo de una tormenta de verano; el
documento municipal que informa de este incendio nos deja algun dato
sobre las caracteristicas del conjunto de edificios que componian el
complejo: habla de una pieza destinada a empaque, de un edificio
destinado a enfriadero y del edificio de la fabrica propiamente dicha®.
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Debemos resefiar aqui que al final de la década de los 80 del siglo XX la
historiadora M.2 Francisca REPRESAY el investigador J. LOPEZ LINAJE
dirigieron dos campafas de excavaciones de Arqueologia Industrial en
las que se hallé una buena parte de la infraestructura de la antigua fabrica
de curtidos.
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VENTOSA DE PISUERGA
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Esclusa 8" El desnivel entre las dos laminas de agua es de 3,52m.
Empleada en 1806 en un Volino arinero. En 1831 seguia siendo molino de

3 piedras a maquila. La maquila era el sistema de molienda en el Antiguo
Régimen: el molinero, arrendatario del molino, no podia comprar ni
acaparar trigo, ni cobrar en moneda; quien llevaba trigo a moler pagaba
con una parte de lo molturado, la maquila—tres celemines por cada cuatro
fanegas, aproximadamente, y en términos generales, el 6,25% (la
fanega, que equivalia a 5,5 litros, contenia 12 celemines)- de la que luego
él se quedaba solamente con una cuarta parte, siendo las otras tres para
los duefios del molino (sefiores -laicos o religiosos- cabildos,

corporaciones...). En el Canal, la Maquila estaba reservada a ciertos

establecimientos que tenian prohibido funcionar en régimen de fabrica
(que ya podian comprar, acaparar y vender trigo y harina libremente); los
arrendatarios de las fabricas, a su vez, no podian maquilar salvo que lo
estableciese el gobierno en los afios en que habia problemas de
abastecimiento.

il *

ESCLUSA 97, EN VENTOSA DE PISUERGA.

Esclusa 9° El desnivel entre las dos laminas de agua es de 3,62m.
Empleada en 1806 en un Molino arinero, asi como en 1831 que seguia

moliendo amaquila con sus 3 piedras. En 1843 se convierte en fabrica de
harinas, con 4 piedras, siendo su arrendatario Tadeo ORTIZ®), que lo
seguia siendo en 1855. Conocida como Fabrica de harinas San Lorenzo,
actualmente esta dedicada ala produccion de energia eléctrica.
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CASTRILLO DE RIOPISUERGA |
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Esclusa 10° El desnivel entre las dos laminas de agua es de 3,46m.
Empleada en 1806 en un Molino arinero, también seguia siendo molino a

maquila en 1831, convirtiéndose en Fabrica 10 afios mas tarde. En 1850
aparece como arrendataria la Familia ILLERA®.




OLM0S DE PISUERGA
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Esclusa11°y 12°. El desnivel entre las dos laminas de agua es de 6,65m.
En su visita al Canal en septiembre de 1791, Jovellanos constaté ya la
existencia de la fabrica de papel en esta esclusa: era el artefacto mas
importante de los once instalados sobre el Canal en aquel entonces:

“Situado a tres lequas de Cenizales estd el famoso molino de papel, frente al

lugar de Olmos de pisuerga. s un edificio cuadrado de 9o sobre
80 pies, con la altura de 29 pies y dos

pisos sobre las aquas: afin no estdn
hechas las maquinas™®.

Hormar, solo 9 aflos mas tarde
las describia asi:

“... tiene cuatro baterias con seis
pilas (de mazos) cada una e
(impulsadas por cuatro ruedas
hidrdulicas verticales), dos tinas,

ot i
T
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AR
tendederos, prensas, almacén, sala s

de contador, y caldera para encolar. ﬁ
Se fabrican al afto 3.800 resmas de

&

€23 BIEN DESAPARECIDO

papel de todas clases, aprovechando
el trapo que antes de este
establecimiento se arrojaba a los
muladares. Hay un almacén separado
para depdsito de maderas; y, para 12
familias, otras tantas casas, que ¢
ocupan el administrador, maestre de
sala, y otros perarios; de suerte que
esta sola fabrica, con las 12 familias
que sostiene, forman ya una pequea
poblacion, que es con lo que el Estado se
enriquece”®.
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El 16 de octubre de 1793 las primeras partidas de papel, elaboradas
pliego a pliego en la fabrica, son una realidad. Cerrada el 6 de enero de
1847 y tras 76 afos de total abandono acabé transformandose en fabrica
de luz para suministrar energia a los pueblos vecinos hasta 1963 ”

La fabrica de papel de Olmos fue capaz de sobrevivir a todas las vicisitudes por las
que atravesd el Canal de Castilla a lo largo de casi dos siglos, hasta que, a finales de
1083, este verdadero monumento de arqueologia industrial fue demolido por
completo, con la autorizacion, de las instituciones oficiales responsables... una vez
mds, lamentable falta de sensibilidad para con este tipo de patrimonio cultural®.
Helguera recomienda consultar “las impresionantes fotografias de dicha

fabrica, antes v después de su demolicion” que incluye J. Lopez Linaje en el
libro numerado como (4) en nuestra pequefia bibliografia.

NAVEROS DE PISUERGA |
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Esclusa 13° . El desnivel entre las dos laminas de agua es de 3,44m.
Empleada en 1806 en un Molino arinero segun el plano de HOMAR. Y asi

seguia, moliendo a maquila en 1831 y en 1855, arrendado en esta ultima
fecha por M. MARTIN NOZAL ®.

G. LLORENTE DE LA VEGR |
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Esclusa 14° El desnivel entre las dos laminas de agua era de 3,23m (en
el afo 2012 ha sido recrecida al ser rehabilitada para la navegacion, para
igualar laldmina de agua superior, recrecida a su vez cuando se aumento
la dotacion de la actual central eléctrica instalada en el molino).

Empleada en 1806 en un Molino arinero, del que sabemos que seguia

siendo a maquila en 1831 y en 1855, arrendado entonces por 6.000 rsv
porJ. ORTEGA®,
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MELGAR DE FERNAMENTAL
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Acueducto de Carrecalzada o de Valderramino, permite el paso bajo
el canal del arroyo de Quintanilla, también llamado Cuestamerino o del
Acueducto. Pequefio acueducto de 3,60m de largo, de un solo arco de
medio punto, cuya luz es de 2,30m ancho x 1,30m altura; no conserva el
pretil por lo que resulta de dificil localizacion cuando se pasa sobre él.

4 29,800 s

Parador de Carrecalzada o de Quintanilla, Los paradores eran
edificios que servian de posada, si el lugar era final de una etapa de
navegacion —como este, fin de la primera etapa en la navegacion de
bajada-, y/o de almacén de granos o mercancias de alguna gran
poblacion cercana, en este caso Melgar de Fernamental; despoblado en
el que estuvo Quintanilla de Mufioroz o de las Zanahorias, incorporada a
Melgar en el siglo XVI, de ahi el nombre. .

Knm Ld Ld Ld L] Ld L] Ld L] L] Ld L] L] L] L] L] L] L] L] L] L] L]

Puente de Carrecalzada, 17 puente exento - no de esclusa- del siglo
XVIII que encontramos en el canal bajando desde Alar; de 33,70 m. de
longitud y 4,20m de anchura, su arco rebajado tiene unaluzde 14,10 m.y
una flecha de 5,20 m. Es de bellisima factura, como casi todos los de este
Canal.

BARCA DE: PASAUJERDS.
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Almenara de Abanades. , Es la 12 almenara exenta (no situada en la
boca de la esclusa) construida desde el inicio del Canal en Alar, eso nos
indica que salimos de la montaia palentina y entramos en Tierra de
Campos y asi lo entendieron sus constructores que vieron una buena
vegaregable desde el Canal hasta el Pisuerga. Es de planta cuadrada en
silleria de caliza y esta cubierta en cupula de ladrillo prensado; la cornisa
es de piedra en todo el perimetro, evacuando aguas mediante una
gargola exterior

Casi inmediatamente tenemos otro de los mecanismos de defensa del
canal: el derrame de Abanades, recientemente restaurado; los
derrames servian para que el agua del cauce, si rebasaba un nivel
determinado, saliera del canal con facilidad; esta situado aqui para
defender el ya proximo gran acueducto de Abanades. Enfrente, en la otra
margen, hay un fondeadero —darsena sin muelle de canteria-, casi
totalmente colmatado por tierras y vegetacion; como otros del canal
—Pina, Fuentes de Nava...-, y muchas de las lagunas que se han creado
por las filtraciones del cauce y pequefios a rroyos a los contrafosos, se
han convertido en humedales muy adecuados para la nidificacion y cria
de ungran numero de aves.

AT ACUEDUCTO D ABANADES
(] (] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]

Acueducto de Abanades sobre el rio Valdavia, extraordinaria “obra de
fabrica” una de las mas notables del Canal. Desde Alar aqui hemos
descendido 49,72m por medio de las 14 esclusas que hemos pasado. El
acueducto, cuyas poderosas pilas y grandes estribos soportan la caja del
canal sobre el rio, es el de mayores proporciones de todo el recorrido
(aunque el canal tiene dos acueductos mas de cinco arcos y otros
muchos de tres, dos y un arco): tiene una longitud de 51.20m y una
anchura de 12.30m en su parte central; sus 5 arcos, de 8.60m de luz y
6.20m de flecha cada uno, dejan franco el paso al rio Valdavia. Al otro
lado del puente, en esta misma margen izquierda, se fundo el poblado de
San Carlos de Abanades que contaba incluso con iglesia; hoy no queda
nada. :



Aqui dejamos, en este viaje, nuestro periplo por esta extraordinaria obra
civil que es el Canal de Castilla, acompafiados por una reflexion de
Agustin de BETANCOURT, fundador de la ingenieria contemporanea,
promotor de la Escuelay el Cuerpo civil de ingenieros en Espaiia, cuando
era Inspector General de Caminos y Canales:

Las empresas de los canales d se deben empezar con unos fondos capaces
de sequirlas con actividad y ver pronto su conclusion, 6 no se deben
emprender; pues mientras no estén corrientes de un extremo d otro no
pueden producir, ni aun para las reparaciones mds urqentes de sus obras,
Y al cabo de algunos anos se hallan invertidos una multitud de millones,
de los cuales nunca se puede sacar mds que un interés sumamente
limitado.

AGUSTIN DE BETANCOURT Noticia del estado actual de los caminos y canales de Esparia,

causas de sus atrasos Y defectos, y medios de remediarlos en adelante.... afio de 1803.
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